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La presente invention concerne une machine 
rotative capable de tourner a grande vitesse et 
munie d'un joint parfaitement etanche a Fair, 
capable de register a la pression elevfe exercee. 
EUe concerne plus specialement une machine 
rotative du type a palettes ou aubes pouvant 
etre utilisee comme pompe rotative, compresseur 
rotatif ou moteur a combustion interne rotatif 
ou encore comme machine equivalente utilisant 
un fluide comme agent de travail. 

Dans le mecanisme classique d'entrainement 
en rotation du type a palettes ou aubes, on pre- 
voit radialement a l'interieur du rotor des 
rainures ou gorges dans lesquelles les palettes 
sont montees a coulissement ou bien des aubes 
flexibles associees au rotor, les extr6mites avant 
de ces palettes ou aubes prenant appui contre la 
surface interne d'un carter ext£rieur sous l'ef- 
fet de la force de solicitation exerc£e par des 
ressorts ou de la force centrifuge developpee 
par la rotation , de ces palettes ou aubes, le 
volume d'une chambre d'actionnement ou de 
travail delimits par deux palettes de meme que 
par le rotor et le carter exterieur, 6tant modifi6 
du fait que le centre du rotor ne coincide pas 
avec le centre du carter exterieur, ce qui assure 
Pactiorinement du mecanisme. II arrive souvent, 
dans le cas des machines rotatives de ce type que, 
du fait que les extr&nites avant des palettes 
ou aubes prennent appui contre le carter exte- 
rieur sous Pellet de la force de solicitation 
exercee par les ressorts ou de la force centri- 
fuge, la vitesse a laquelle les extremity avant 
des palettes tournent par rapport au carter exte- 
rieur et la force qui sollicite ces extremitfis avant 
des palettes vers ce carter, augmentent lorsque 
le rotor est entrainS en rotation a une vitesse 
plus 61ev6e, de sorte que les extremites avant 
de ces palettes ou aubes sont soumisea k une 
usure en un laps de temps rdduit et que Pfitan- 
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cheitG de la chambre d'actionnement est detruite. 

L'invention remedie aux inconvenients pyri- 
tes des moteurs rotatifs classiques du type a palet- 
tes ou aubes en utilisant un rotor etanche qui 
maintient le contact avec le carter exterieur 
fixe par Pintermediaire d'organes anti-friction 
qui est monte concentriquement par rapport 
a ce carter exterieur. Ce rotor etanche peut se 
presenter sous la forme d'un cylindre ou tam- 
bour comportant une paroi laterale, ou bien il 
peut etre constitu6 par deux elements divises en 
des parties droite et gauche, comportant chacun 
une paroi laterale. 

D'autres buts et avantages de Pinvention appa- 
raitront a la lecture de la description qui va 
suivre, f aite en regard des dessins annexes, don- 
nes a titre non limitatif et sur lesquels : 

La figure 1 est une vue en coupe d'une ma- 
chine rotative a palettes du type Diesel agencfe 
suivant Pinvention; 

La figure 2 est une vue en perspective et de 
profil d'une palette ou aube; 

La figure 3 est une vue en coupe d'une machine 
du type a allumage electrique (cycle a essence) ; 

La figure 4 est une vue en coupe longitudinale 
centrale correspondant a la figure 3; 

La figure 5 montre en coupe longitudinale 
deux modes de realisation d'une machine rotative 
du type comportant des aubes en matiere flexi- 
ble; 

La figure 6 montre les memes machines que 
la figure 5, mais selon des vues en coupe diffd- 
rentes; 

La figure 7 est une vue en coupe longitudinale 
d'une machine rotative du type a palettes ou 
aubes comportant un rotor etanche suivant Pin- 
vention, qui est divisfi en des parties droite et 
gauche, chaque partie pr€sentant une surface 
laterale; 

Les figures 8A et 8B sont des vues en coupe 



[1.418.535] — 
partieUe d'une chambre d'injection du carbu- 
rant et d'une chambre de combustion respective- 
ment, coriespondant a un autre mode de reali- 
sation de Tinvention; 

La figure 9 est une vue eii coupe par la ligne 
C-C en figure 10; 

La figure 10 est une vue en coupe par la 
ligne A-A en figure 7; 

La figure 11 est une vue en coupe par la ligne 
B-B en figure 7; 

La figure 12 est une vue en perspective de la 
partie terminale avant d'une palette; 

La figure 13A est une vue en coupe par la 
ligne E-E en figure 12 ; 

La figure 13B est une vue en coupe par la 
ligne D-D en figure 12; 

La figure 14 est une vue en coupe par un plan 
median d'une machine rotative du type a palettes 
suivant Tinvention, utilisee comme moteur pou- 
vant etre entrant par de la.vapeur d'eau; 

La figure 15 est une vue analogue a la figure 
14, mais correspond a une coupe differente; 

Les figures 16 a 19 sont des vues montrant 
divers modes de realisation de Tinvention, utili- 
ses comme pompes rotatives, moteurs rotatifs, 
ou machines analogues, ces machines etant 
entrainees par un fluide non compressible et par 
un fluide compressible; 

La figure 20 montre un exemple duplication 
de Tinvention; 

Les figures 21A a 21E montrent divers modes 
de realisation de mecanisme supportant un 
rotor etanche suivant Tinvention; 

Les figures 22A a 22C montrent divers exem- 
ples de dispositif de montage des palettes ou 
aubes; 

La figure 23 est une vue en coupe longitudinale 
a travers un mode de realisation de moteur a 
combustion interne du type a palettes rotatives, 
comportant Ie mecanisme de support represente 
sur la figure 21 et le dispositif de montage visi- 
ble sur la figure 22; 

La figure 24 est une vue analogue a la figure 
23 mais correspond a une vue en coupe diffe- 
rente; 

La figure 25 est une vue montrant un meca- 
nisme d'etancheite apartenant a un mode de 
realisation dans lequel le dispositif de montage 
est pr6vu sur le cot6; 

Les figures 26A et 26B sont des vues en coupe 
partielle d'un dispositif fonnant came destine 
a amener les palettes dans des positions prede- 
termines dans le rotor etanche, ainsi qu'une 
vue en plan de la came; . 

La figure 27 est une vue en coupe d'une ma- 
chine rotative du type a palettes munie de 
palettes suivant Tinvention; 

Les figures 28A a 28C sont des vues en coupe 
de divers exemples de realisation d'une palette; 

La figure 29 est une vue en coupe d'un autre 
mode de realisation de palette; 



La figure 30 est une vue en perspective de 
Telement inferieur de la palette representee sur 
la figure 28A; 

La figure 31 est une vue en coupe a plus 
grande edielle de la partie essentielle d'un dis- 
positif a auto-allumage agence suivant Tinven- 
tion; 

La figure 32 est une vue en coupe d'un moteur 
a combustion interne du type a palettes rotatives, 
equipe du dispositif a auto-allumage precite; 

La figure 33 est une vue expliquant Tetat 
obtenu dans la chambre d'actionnement au mo- 
ment de la compression d'une machine rotative 
classique du type a palettes ou aubes; 

La figure 34 est une vue en coupe longitudinale 
d'un moteur a combustion interne presentant 
les particularites de Tinvention, dans lequel la 
surface circonferentielle externe d'un rotor est 
ime surface convexe, tandis que les surfaces 
circonferentielles internes d'un carter exterieur 
et d'un rotor etanche sont des surfaces concaves; 

La figure 35 est une representation schema- 
tique du moteur visible sur la figure 34; 

La figure 36 est une vue en perspective de Tex- 
tremite avant d'une palette suivant Tinvention; 

Les figures 37A et 37B sont des vues en pers- 
pective de garnitures ou « segments a prevus a 
Textremite avant de la palette que montre la 
figure 36; 

La figure 38 est une vue en perspective par- 
tielle de la surface circonferentielle externe d'un 
rotor agenc6 suivant Tinvention; 

La figure 39 est une vue schematique montrant 
un dispositif de revaporisation du carburant 
suivant Tinvention. 

Sur la figure 1, un arbre de rotor 3 est monte 
excentriqu ement par rapport a un ^carter exte- , 
rieur 1 et a un rotor etanche 4 en forme de tam- 
bour, un_rotor Z fetant ^ Sohte sur cet_ ajcES» 
concentrionement k luL Des palettes 6 sont 
introduces dans ce rotor 2 et sont disposers 
radialement a des intervalles predetermines, cha- 
cune de ces palettes 6 etant formee de deux 
elements qui sont juxtaposes dans une raeme 
rangee. Les deux elements d'une palette sont 
reunis Tun a Tautre par introduction de la pro- 
tuberance d'un element dans la cavite appareil- 
16e de Tautre element, et il est prevu au milieu 
de ces deux elements un trou transversal dans 
lequel est loge un ressort 11 qui sollicite les 
deux elements d'une palette vers Texterieur. 
L'extremite . avant d'une palette presente une 
rain ure dans laquelle une garniture ou barrette 
formant « segment » d'etancheite 7 est engagee. 
Chacune des palettes 6 presente interieurement 
un autre ressort 9 qui tend a sollicker cette 
palette dans le sens radial. 

L'ensemble presente une cayite 8 dans laquelle 
la combustion se produit (cette cavite etant 
d6nommee ci-apres « chambre de combustion ») , 
ladite cavite etant m6nagee le long de la surface 



' circonferentielle externe du rotor 2 portant lea 
palettes 6 du type precite, le carburant introduit 
par des injecteura etant brfile dans cette chambre 
de combustion. 

Le rotor etanche 4 est disposd de telle sorte 
qu'il realise un joint parfaitement etanche par 
rapport au rotor 2 et aux palettes 6 a Finterieur 
du carter externe J. Des rouleaux 5 en nombre 
assez eleve sont places entre la surface circonfe- 
rentielle externe de ce rotor 4 et le carter L La 
reference 20 designe un couvercle adapte sur le 
carter et presentant un injecteur ou une buse 
14 monte en un point de ce couvercle, une deri- 
vation 13 etant menagee au voisinage de cette 
buse. Cette derivation 13 est constitute par un 
canal prevu dans la surface interne du couvercle 
20 afin de relier une chambre de combustion 
a la chambre de combustion suivante quand 
Tune des chambres de combustion 8 est amenee 
dans Falignement de Finjecteur 14. II est prevu 
dans Fautre partie du couvercle 20 une lumiere 
d'admission et une lumiere d'echappement 18 et 
19, la premiere lumiere 18 etant reliee par une 
tubulure a un dispositif de compression 17 et a 
Fatmosphere. La reference 15 designe une tubu- 
lure d'arrivee du carburant et 16 une pompe a 
carburant. 

Lors du fonctionnement, la rotation du rotor 
2 dans le sens horaire en regardant la figure 4, 
provoque Fentrainement en rotation du rotor 
Stanche 4, les rouleaux 5 se deplagant en rotation 
sur la surface interne du carter J, de sorte que 
les palettes 6 glissent le long de la surface interne 
du rotor etancbe 4 tout en maintenant avec lui 
une etancheite k Pair. Etant donne que le rotor 
2 est dispose* excentriquement comme decrit 
precedemment, le rotor etanche 4, les palettes 6 
et le rotor 2 presentent une relation telle que 
la partie superieure du rotor 2 se trouve au voi- 
sinage immediat du rotor etanche 4, tandis qu'un 
jeu predetermine est menage entre sa partie 
inf erieure et ce rotor etanche 4, de sorte que les 
palettes 6 sont engagees, dans la partie supe- 
rieure du rotor 2, dans les rainures menagees 
dans ce rotor, en antagonisme a la force de solli- 
citation exercee par les ressorts 9, pour parvenir 
a Faffleurement de la surface circonferentielle 
ou peripherique du rotor 2, et pour ensuite sor- 
tir progressivement de ces rainures lorsque le 
jeu augmente. Les palettes 6 glissent constam- 
ment dans les rainures 10, en demeurant etroite- 
ment en contact avec la surface peripherique 
interne du rotor etranche 4. En consequence, la 
rotation du rotor 2 dans le sens horaire provo- 
que la penetration, dans une chambre menagee 
entre les palettes 6, de Pair aspirS par la lumiere 
d'admission 18, cette chambre devenant de plus 
en plus etroite au fur et a mesure qu'on se rap- 
proclie de la position occupee par Finjecteur J4, 
de sorte que l'air est comprime. Quand cette 
chambre est amenee dans Falignement de Finjec- 
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{ teur 24, elle cesse d'exister et Fair se trouve 
alors dans la chambre de combustion 8, dans 
laquelle il est melange avec le carburant inject^ 
en vue de sa combustion et de son explosion. En 
meme temps que le carburant est injecte, du 
carburant en cours de combustion penetre dans 
la chambre de combustion 8 par Fintermediaire 
de la derivation 13 a partir de la chambre de 
combustion qui est placee immediatement a coli 
de la premiere chambre dans le sens de rotation, 
et dans laquelle Fexplosion est en cours, cette 
injection se produisant au moment le plus favo- 
rable pour la combustion du carburant, afin de 
favoriser le brassage du melange d'air et de car- 
burant en vue de cette combustion. 

Au moment oil le dispositif fonctionne de la 
maniere indiquee, les lumieres d'admission et 
d'echappement occupent des positions telles que 
la lumiere d'admission du dispositif de compres- 
sion 17 coincide avec la lumiere d'echappement 
d'une chambre d'actionnement, de sorte que 
Fechappement peut etre assure de fagon com- 
plete, la lumiere d'admission etant ouverte afin 
d'aspirer une quantite d'air maximum. 

L'agencement decrit ci-avant est destine a une 
suralimentation du moteur et peut etre suppri- 
me quand cette suralimentation n'est pas neces- 
saire. Quand on desire obtenir une acceleration 
brusque du moteur, ou lorsqu'il peut se pro- 
duire une variation brusque de la charge exer- 
cee, on peut prevoir, comme montre sur la figure 
3, un dispositif de compression 23, 24 et un car- 
bnrateur 25, qui sont associes au regulateur 
commandant la pompe a carburant 16, de sorte" 
que la combustion par allumage par compres- 
sion peut etre facilitee. 

La description qui precede concerne un mo- 
teur de type Diesel. On examinera maintenant 
un moteur du type a allumage electrique (mo- 
teur a essence) en regard de la figure 3. Les 
principes fondamentaux d'un moteur de ce type 
sont les memes que ceux du moteur de type 
Diesel represente sur la figure 1, mais il est 
prevu une bougie d'allumage 21 au lieu d'un 
injecteur 14, un dispositif de compression et 
de balayage 24 et un dispositif de compression 
d'air 23 etant menages separdment, tandis qu'il 
est prevu par ailleurs une lumiere d'6chappe- 
ment separee 19 et une lumiere d'admission 
d'air 26, ainsi qu'un carburateur 25 monte sur 
le dispositif de compression 23. Le moteur tra- 
vaille de la meme maniere que le moteur repre- 
sente sur la figure 1. On expliquera ci-apres la 
maniere dont Fallumage se produit dans ce 
moteur, 

Un melange d'air et de carburant est fourni a 
partir du carburateur 25 a une chambre mena- 
gee entre des palettes 6, par Fintermediaire 
d'un dispositif de compression d'air 23 et d'une 
lumiere d'admission 26, le gaz etant comprime 
et envoye jusqu'a la position occupee par la 
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bougie d'allumage 21, en vue de son inflamma- 
tion. Quand une chambre de combustion dans 
laquelle le melange a 6te comprint a dfipasse 
rextr6mit6 gauche de la derivation 13 comme 
montre sur la figure 4, la flamme est injectfie par 
rinterm6diaire de cette derivation 13 dans la 
chambre de combustion consider^ a partir de la 
cbambre de combustion imm6diatement voisine 
dans laquelle le melange est en train de bruler, 
de sorte que le gaz qui se trouve dans la premiere 
cbambre de combustion est enflamm6. Cette 
communication entre les deux chambres est main- 
tenue jusqu'a ce que Textrdmitfi gauche de la 
seconde ait depasse rextr6mit6 droite de la 
derivation 13, les extremites droite et gauche de 
cette derivation se trouvant alors dans la meme 
chambre, de sorte qu'il ne se produit aucun 
transfert de flamme. 

Un gaz d'echappement est refoul6 a travers la 
lumiere d'echappement 19 par le dispositif de 
compression 24. Ce dispositif 24 servant i ref ou- 
ler les gaz d'echappement n'est pas essentiel, 
mais il est utilise quand le moteur est 6quipe 
d'un dispositif de suralimentation. Quand le 
moteur est du type a allumage flectrique et est 
^quipd d'un tel dispositif de suralimentation, 
Fair arrivant par la lumiere d'admission est 
forme par un melange d'air et de carburant et 
il est impossible d'assurer ou d'etablir une com- 
munication directe entre les lumieres d'admission 
et d'echappement. La presence d'un dispositif 
de compression et de balayage 24 permet de 
fournir de l'air frais apres que le gaz d'echappe- 
ment a ete 6vacu6 St travers la lumiere 19 sous 
l'effet de la pression reactive, de sorte qu'un 
melange d'air et de carburant arrivant par la 
lumiere d'admission d'air 26 n'est pas enflamme 
par les gaz d'echappement 

Les palettes 6 sont, suivant le mode de reali- 
sation represente, disposees radialement et per- 
pendiculairement a un arbre 3. Dans cet agen- 
cement, les extremites avant des palettes peu- 
vent s'user rapidement, etant donn6 qu'elles 
sont appliquees f ortement contre le rotor etan- 
che 4 par la force centrifuge pendant leur 
rotation a grande vitesse. On pent eviter cette 
usure en disposant les palettes 6 radialement 
selon un angle d'environ 45° par rapport a l'arbre 
3, de telle sorte que l'effet du a la force centri- 
fuge puisse etre commande et que la trainee par 
friction soit reduite au minimum. On compren- 
dra que cet angle n'est pas limite k une valeur 
de 45° et peut etre modifie, sans s'ecarter de 
l'invention. 

Plusieurs modes de realisation particuliers de 
l'invention ont et6 decrits et representes. Suivant 
cette invention, chacune des palettes 6 peut etre 
sollicitee dans le sens centrifuge par un ressort 
9 et est formee de deux parties qui sont egale- 
ment sollicitees lateralement dans des directions 
opposees au moyen d'un ressort 11, une garni- 



ture ou un « segment » etant dispose & l'extre- 
mite avant de chaque palette, de maniere & con- 
server un contact intime avec la surface de 
contact conjuguee. Cet agencement permet & la 
palette de cooperer etroitement par contact avec 
le rotor etanche 4, un joint etanche etant assure 
entre ces elements avec une f aible friction. 

L'utilisation d'un rotor etanche 4 en forme de 
tambour ou de panier assure un joint etanche 
positif quand l'air subit une detente ou est corn- 
prime pour l'explosion. 

La presence de rouleaux 15 entre le rotor 
etanche 4 et le carter exterieur 1 permet de 
reduire au minimum la friction et les pertes par 
rotation* 

La presence de la derivation 13 facilite la 
combustion lors d'un allumage par compression. 

Cette particularite, conjuguee a l'emploi de 
moyens perfectionnes d'alimentation en air, 
d'echappement et d'alimentation en air melange, 
permet d'obtenir a partir du moteur un fonction- 
nement efficace, tout en utilisant un moteur 
simple et de fabrication economique. 

Cette invention peut etre appliquee a une 
machine rotative comportant des palettes ou 
aubes en matiere flexible, par exemple a une 
pompe, un compresseur ou une machine ana- 
logue. Sur la figure 5A, plusieurs aubes 6 en 
matiere flexible sont disposees excentriquement 
par rapport a l'arbre rotatif 3 a l'interieur d'un 
rotor Itranche 4, et ces aubes 6 sont disposees 
de telle sorte que leurs extremites avant demeu- 
rent etroitement en contact avec la surface 
interne de ce rotor etanche 4. Les references 
16a et 16b designent des tubulures d'admission 
et de sortie du fluide respectivement et les 
references 17a et 17b designent des lumieres 
d'admission et de sortie. La rotation des aubes 6 
provoque par suite leur deformation, les cbam- 
bres ou alveoles menages entre ces aubes subis- 
sant une variation de volume selon le degre d'ex- 
centration des aubes par rapport au rotor etan- 
che 4. 

Sur la figure 5B, 1' agencement du carter 
exterieur 1 et du rotor etanche 4 de meme que 
des organes anti-friction 5 disposes entre eux, 
est le meme que celui represente sur la figure 
5A, sauf que le systeme d'aubes prevu a l'inte- 
rieur du rotor etanche 4 est etudie de la f agon 
suivante : Plusieurs aubes 6 sont montees a rota- 
tion par des axes 110 sur un rotor 2 porte par un 
arbre rotatif 3 dispose excentriquement par 
rapport au rotor etanche 4, chacune de ces aubes 
6 etant sollicitee dans le sens de sa rotation au 
moyen d'un organe elastique 111. En conse- 
quence, lorsque le rotor 2 toume, les aubes 6 
subissent une deformation progressive par depla- 
cement sur les axes 110 en antagoniame & la force 
de solicitation exerc£e par les organes elastiques 
111, selon le degr6 d'excentration relative par 
rapport au rotor etanche 4, de sorte que les 



chambres ou alveoles manages entre les aubes 
subissent une variation de volume. 

Comme decrit ci-avant, l'invention concerne 
un mecanisme dans lequel des organes anti- 
friction sont pr6vus entre le carter exterieur 2 
et un rotor etanche 4 monte dans ce carter, des 
palettes ou aubes etant montees excentrique- 
ment dans ce rotor Etanche de telle sorte que 
leurs extremites avant demeurent etroitement en 
contact avec ledit rotor etanche 4, les chambres 
menag6es entre les palettes subissant une varia- 
tion de volume par suite de la deformation de 
ces palettes ou aubes. On comprendra que la 
rotation du rotor etanche 4 qui maintient une 
difference de regime avec le carter externe J 
reduit au minimum la trainee par friction des 
extremites avant des palettes ou aubes contre le 
rotor etanche 4. Ceci supprime l'usure et l'en- 
dommagement dus au brulage ou a la carboni- 
sation des extremites avant des aubes et aug- 
mente leur duree de service. Ceci permet egale- 
ment aux palettes ou aubes 6 d'etre plus « tena- 
ces » que cela n'est autrement le cas, de sorte 
qu'un joint etanche peut etre obtenu, meme si 
les palettes ou aubes tournent a grande vitesse. 

Le mecanisme decrit ci-avant comporte des 
palettes ou aubes disposees excentriquement 
dans le rotor etanche et subissant une deforma- 
tion lors de leur rotation, ce qui permet de dis- 
poser les lumiferes d'admission et de sortie 2 7a, 
276, sensiblement an milieu du rotor, de sorte 
que le moteur fonctionne de facon efficace, me- 
me qitand une pression est fournie a la lumiere 
de sortie ou d'echappement, ou bien a la lumiere 
d'admission, lea palettes ou aiibes tournant de 
fa<jon uniforme sans etre soumises a des impacts 
ou a-coups comme dans les moteurs de type 
classique. 

Sur la figure 7, un rotor Etanche 4 comportant 
des surfaces laterales et divise en deux 616ments 
4a et 4b places a droite et a gauche, est mont6 
de maniere h entourer un rotor 2 sur les cot6s 
droit et gauche de ce dernier, en demeurant 
etroitement en contact avec lui. Ces deux 616- 
ments 4a et 4b du rotor etanche sont concentri- 
ques an carter exterieur 2 de sorte quHls demeu- 
rent en contact avec le rotor 2 d'un cote de 
cehri-ci, tandis qu'un jeu est menag6 sur le cot6 
diam6tralement oppose. Entre 1'epaulement 18 
de charpie element de rotor etanche et la surface 
neripherique interne du carter ext6rieur I, il 
est pr6vu des organes anti-friction tels que des 
rouleaux ou galets 5 montes a rotation. Des 
chambres de combustion 28 judicieusement espa- 
cees Tune de 1'autre, sont menagees dans le 
hossage forme sur la surface peripherique du 
rotor pr6cit6 2. Les palettes ou aubes 6 sont 
montees de telle sorte qu'elles s'etendent radia- 
lement par rapport a un arbre fotatif 3, plac6 au 
centre du mecanisme, en enclavant chacune des 
chambres de combustion 28. 



La partie peripherique 2a du rotor 2 dans 
laquelle les chambres de combustion 28 sont 
menag6es, demeure directement en contact avec 
la surface p6ripherique interne du carter exte- 
rieur I, tandis que le reste du rotor 2, c*est-&- 
dire les parties laterales situees a droite et a 
gauche, est entoure par les deux elements 4a et 
4b du rotor etanche, qui sont etroitement en 
contact avec lui. Le bossage 6' prevu au centre 
de chacune des palettes 6 mont6es radialement 
dans le rotor 2 demeure en contact avec la sur- 
face p6riph6rique interne du carter ext6rieur 2, 
tandis que les parties laterales des palettes 
situees a droite et a gauche demeurent en contact 
avec les surfaces internes des deux elements 
4a, 46 du rotor etanche, de sorte qu'un joint 
etanche est assure dans l'espace delimite par le 
carter exterieur 1, les deux elements 4a, 4b du 
rotor etanche, le rotor 2 et les palettes 6. Cha- 
cune de ces palettes 6 pr6sente, sur sa surface 
terminate, un labyrinthe 27, tandis qu'une lame 
ou barrette d'6tanch6ite 7 est mont6e sur les 
surfaces terminates oppos6es a droite et a gauche 
de ce bossage. Comme montr6 sur la figure 9, 
il est prevu deux ressorts dans chacune des 
palettes, un ressort de compression 21 etant place 
au centre d'une palette 6 9 afin de solliciter les 
deux parties de celle-ci dans le 6ens transversal, 
tandis que Tautre ressort 9 sollicite une palette 
6 dans le sens centrifuge ou dans le sens de 
deplacement de ladite palette, de sorte que celle- 
ci prend appui contre le rotor etanche 4a, 4b 
d T une facon permanente. Un injecteur 14 est 
monte sur le carter exterieur 2 eh un point ou 
une chambre de combustion 28 du rotor 27 
tourillonne excentriquement par rapport a ce 
carter exterieur, vient en contact avec la surface 
peripherique interne dudit carter. II est pr6vu 
egalement une tubulure 25 reliant cet injecteur 
a une pompe a carburant 26, De l'air est intro- 
duit dans le moteur par un compresseur 27, Le 
moteur comprend 6galement une lumifere 
d'echappement 29. Suivant le mode de realisa- 
tion represente, il est pr6vu des chambres de 
combustion 28 menag6es dans les bossages for- 
mes au milieu du rotor 2, Toutefois, Tinvention 
n'est pas limit6e a cet agencement. Les reali- 
sations representees sur les figures 8A et 8B 
fournissent le meme effet, Sur la figure 8A, la 
surface peripherique du rotor 2, dans laquelle 
les chambres de combustion 28 sont menagees, 
est plane, et la partie V du carter ext6rieur qui 
demeure en contact avec la surface peripheri- 
que du rotor fait saillie vers Tinterieur. Sur la 
figure 8B, des cavites 2b sont menag6es dans la 
surface peripherique du rotor 2, ces cavites rece- 
vant egalement les bossages V prevus sur la 
surface peripherique du carter exterieur 2, une 
ou plusieurs chambre de combustion 28 6tant 
m6nagees dans ces bossages. Suivant les modes 
de realisation repr6sent6s sur les figures 8A et 



8B, les autres particularity sont les memes que 
celles decrites ci-avant, sauf que les palettes 6 
out une forme qui est adaptee a la forme de la 
surface avec laquelle ellea viennent en contact. 
Le mode de fonctionnement de cette realisation 
de Tinvention est f onction de l'agencement. Sur 
la figure 10, le rotor 2 tourne dans le sens horaire 
avec l'arbre rotatif 3. Lorsque ce rotor 2 tourne, 
les palettes disposees radialement dans les rai- 
nures font saillie a partir de ces rainures, le long 
des deux Elements 4a, 4b du rotor etanche et du 
carter exterieur, dans le sens centrifuge, par suite 
de la force de sollicitation exercee par les res- 
sorts 9 et de la force centrifuge, et sont ensuite 
rappel£es a l'interieur des rainures en antagonis- 
me a cette force de sollicitation et a cette force 
centrifuge. Les deux elements du rotor etanche 
4a, 4b tournant avec le rotor 2 subissent une 
rotation uniforme par rapport au carter ext£- 
rieur, par suite de la presence des organes anti- 
friction tels que les rouleaux 5 prSvus entre 
eux. 

L'air fourni par le dispositif compresseur 17 
a une chambre menagee entre le rotor 2 et le 
carter exterieur 1 est aspire par une tubulure 
jusque dans les jeux ou alveoles menages entre 
les palettes. L'air ainsi aspire est comprime dans 
ces alveoles entre les palettes, dpnt la dimension 
decroit au fur et a mesure que le rotor 2 tourne. 
Etant donne que ce rotor 2 est monte excentri- 
quement par rapport au carter exterieur 1, 1'al- 
veole menage entre les palettes dans lequel de 
l'air vient d'etre aspire, presente un volume 
maximum, de sorte que l'espace delimite par le 
rotor 2 et le carter exterieur I diminue et que 
la plus grande partie de l'air comprime se trouve 
dans la chambre de combustion 28 quand cet 
alveole a atteint le point du carter exterieur 
auquel le rotor 2 vient en contact avec ce carter 
exterieur. 

En consequence, quand la chambre de com- 
bustion 28 vient en contact avec le carter exte- 
rieur 1 afin de subir une compression maximum, 
du carburant est injecte dans cette chambre au 
moyen d'un mecanisme synchronise conjugue, de 
sorte que le cycle d'explosion et de combustion 
est declenche. L'energie devdoppee par cette 
explosion est transferee aux palettes, ce qui f our* 
nit un effort d'entrainement puissant. Les alveo- 
les menages entre les palettes agisserit successive- 
ment de la maniere decrite. 

Suivant Tinvention, les zones de combustion 
comprehant les chambres de combustion 28 me- 
nagees dans un rotor 2 dispose excentriquement 
a l'interieur du carter extdrieur 1 et associe a des 
palettes 6 disposees radialement, sont entourees 
par les rotors etanches 4a 9 4b et un joint etanche 
est realise pour ces zones par les palettes 6 qui 
prennent appui contre les rotors etanches 4a, 
4b dans trois directions sous Teffet de la force de 
sollicitation exercee par les ressorts. Des barrettes 



d'etancheite 7, montees sur les extremites avant 
des deux epaulements des palettes, viennent en 
contact avec la surface peripherique des rotors 
etanches 4a, 4b afin de maintenir un contact 
etroit avec cette surface peripherique pour rda- 
liser 1'etancheite. A 1'extremite avant de chacune 
des palettes 6 venant en contact avec le carter 
exterieur, il est prevu un joint a labyrinthe 27 
qui est etabli de telle sorte que 1'etancheite soit 
assuree vis-a-vis des zones de combustion qui 
se trouvent au voisinage l'une de 1'autre, afin 
que toute fuite de fluide sous pression vers les 
chambres voisines soit empechee. 

L'agehcOTient utilisant un systenie d'etan- 
cheite en deux parties entourant le rotor sur ses 
cotes opposes permet de menager des chambres 
de combustion sur la surface peripherique 
externe .du rotor et de monter un dispositif 
d'alimentation en carburant sur le cote de la 
surface peripherique externe du carter exterieur 
qui est voisin de ces chambres de combustion, de 
sorte qu'on peut obtenir un moteur a plusieurs 
cylindres disposes parallelement, de faibles 
dimensions mais capable de d6velopper une puis- 
sance elevee. 

On a decrit ci-avant plusieurs modes de reali- 
sation possibles de Tinvention concernant des 
moteurs de type Diesel, mais les principes fai- 
sant l'objet de l'invention peuvent egalement etre 
incorpores a des moteurs de tout autre type, par 
exemple a des moteurs du type a allumage eiec- 
trique. On a represente sur les figures 14 et 15 
uh moteur entraine par de la vapeur d'eau, qui 
est etabli suivant l'invention. Ce moteur est 
identique au moteur precite du type Diesel, au 
point de vue de son principe, mais les chambres 
de combustion menagees dans le rotor ou dans 
le carter, exterieur sont supprimees, etant donne 
qti'elles ne sont pas necessaires, et des lumieres 
j 29 d'admission de la vapeur et 20 d'echappe- 
ment ou de sortie de cette vapeur, sont prevues 
dans le carter exterieur* Cet agencemeht fournit 
un moteur rotatif entraine par de la vapeur 
d'eau, qui f onctionne avec un rendement eleve. D 
est possible de recuperer a partir de la lumiere 
d'echappement 20 la partie de la vapeur d'eau 
qui renfenne encore de Tenergie residuelle. 

La machine rotative du type a palettes agencee 
suivant Tinvention, peut se presenter sous la 
forme d'un moteur rotatif reversible entraine 
par un fluide non compressible ou compressible, 
ou sous la forme d'une pompe rotative ou d'un 
compresseur f ournissant un fluide non compressi- 
ble ou compressible sous pression. Sur la figure 
16, une lumiere d'admission et d'echappement 
du fluide, designee par 38a, et une lumiere d'ad- 
mission et d'echappement du fluide, designee par 
39a, sont prevues sur une distance aussi grande 
que possible a l'avant et a Tarrifcre du carter 
exterieur J, sur la paroi laterale de celui-ci, et 
des robinets a deux voies 30, 31 qui s'ouvrent 



et se ferment en sychronisme, sont montes entre 
ces lumierefl. 

Le mode de realisation represents sur la figure 
17 comprend une lumiere d'admission et d'echap- 
pement da fluide 386 de grandes dimensions, 
prevue d'un cote et une lumiere d'admission et 
d'echappement 396 de petites dimensions pre- 
vue de l'autre cot6. Sur la figure 18, des lumieres : 
d'admission et d'echappement 38c, 38d de gran- 
des dimensions sont disposers exactement de la 
raeme maniere que sur la figure 17 et sont reliees 
par des tubulures 35 combinees a un robinet a 
trois voies 33. 

II est egalement prevu des lumieres d'echappe- 
ment 39c, 39d de petites dimensions, qui sont 
egalement reliees par les tubulures 34 conjuguees 
a un robinet a trois voies 32. 

Le fonctionnement de la machine comme 
pompe sera explique en regard de la figure 16. 
Un arbre rotatif 3 est entraine en rotation dans le 
sens anti-horaire, c'est-a-dire dans le sens indi- 
que par la fleche a. La rotation concomitante 
du rotor 2 provoque le glissement des palettes 6 
a l'interieur du rotor elanche 4, qui tourne ega- 
lement du fait qu'il est conjugue a des organes 
anti-friction tels que des rouleaux 5 places entre 
la surface peripherique interne du carter exte- 
rieur 1 et le rotor etanche 4. La rotation precitee 
provoque l'envoi d'un fluide non compressible 
arrivant par le robinet 30 vers les alveoles mena- 
ges entre les palettes, a travers la lumiere 38a 
qui sert alors de lumiere d'admission. Quand 
l'espace menage entre les palettes a un volume 
maximum, c'est-a-dire quand il est parvenu a 
une position situee directement en face d'un 
diametre vertical sur le dessin, cet espace ne 
coincide plus avec la lumiere d'admission 38a, 
de sorte que le fluide qui arrive cesse d*y pene- 
trer et que la compression du fluide commence. 
Des que la phase ou le temps de compression est 
declenche, la lumiere 39a qui sert de lumiere 
d'echappement vient coincider avec cet espace, 
de sorte que le fluide qui arrive est evacufi a 
travers le robinet 31. 

Quand on utilise le mode de realisation repre- 
sente sur la figure 16 comme moteur rotatif 
entraine par un fluide non compressible, ce fluide 
non compressible est achemine par la lumiere 
39a qui sert alors de lumiere d'admission sous 
pression, en direction des espaces men ages entre 
les palettes, de sorte que ces espaces sont remplis 
de fluide et qu'une pression est exercee sur ce 
fluide, la difference de longueur des palettes pro- ; 
voquant la rotation de l'arbre 3 dans le sens ■ 
indique par la fleche b. Etant donne que le : 
fluide n'est pas compressible, un fluide non com- 
pressible a la memo pression est fourni a travers 
la lumiere d'admission 39a quand son volume 
change. Quand . un alveole ou espace menage 
entre les palettes a un volume maximum comme 
indique precedemment, 1'arrivee de fluide par 



la lumiere 39a cesse, ce fluide etant soustrait 
ainsi a la pression, et l'espace precit£ etant mis 
en communication avec la lumiere 38a qui sert 
alors de lumiere d'echappement compte tenu 
du sens de rotation du rotor, indique par la fle- 
che 6, et avant qu'il ne se produise une reduction 
de volume. Ainsi, le fluide est ref oule hors du 
moteur quand l'espace menage entre les palettes 
subit une modification de volume. 

Le fonctionnement d'un mode de realisation 
de l'invention utilisable comme compresseur 
rotatif, et employant un fluide compressible com- 
me agent de travail, sera maintenant explique en 
regard de la figure 17. Etant donne que le fluide 
utilise est compressible, le fluide qui a ete 
fourni subit une compression et une detente, de 
sorte qu'une lumiere 396 pent etre plus petite 
que 1'autre lumiere comme montre. Dans ce cas, 
le rotor 2 tourne dans le sens indiqu6 par la 
fleche a et 1'arrivee du fluide est empechee 
quand le fluide envoy€ a travers une lumiere 
d'admission 38b dans un espace menage entre 
les aubes a recu un volume maximum. Le fluide 
qui se trouve dans un espace ou alveole menage 
entre les aubes ou palettes, delimit^ par le rotor 
2 et le rotor etanche 4, est progressivement 
comprime au fur et a mesure que cet espace 
diminue de volume par suite de la rotation du 
rotor 2 f et il est ref oule quand il a atteint une 
pression predeterminee, a travers la lumiere 
d'echappement 396, qui vient coincider avec cet 
espace. Quand ce mode de realisation est utilise 
comme moteur rotatif, un fluide compressible 
est achemine a travers la lumiere 396, qui sert 
alors de lumiere d'admission dans les espaces 
menages entre les aubes, et le rotor 2 tourne dans 
le sens indique par la fleche 6. 

Meme si 1'arrivee du fluide est interrompue, 
I'energie de detente de ce fluide provoque la 
rotation continue du rotor 2, le fluide etant 
ref oule par la lumiere 386 qui sert alors de 
lumiere d'echappement et qui coincide avec 
un espace menage" entre les palettes quand cet 
espace a atteint un volume maximum. Ainsi, de 
In puissance est developpee de f aeon permanente 
tant qu'un fluide est envoye a travers la lumiere 
d'admission 396. 

Le mode de r6alisation represent^ sur la figure 
18 correspond a un mecanisme reversible. H 
comporte deux jeux de lumieres d'admission et 
d'echappement 38c, 38d et 39c, 39d sur lesquelles 
agissent de facon synchrone des robin ets a trois 
voies 32 et 33 montes de telle sorte que le fonc- 
tionnement normal puisse etre modifie ou inverse 
suivant les besoins. Le mecanisme represent^ 
sur la figure 19 presente des lumieres d'admis- 
sion et d'echappement prevues sur la surface 
peripherique externe du carter exterieur, de 
sorte qu'on peut obtenir un compresseur a plu- 
sieurs eylindres en disposant plusieurs de ces 
mecanismes en parallele. 



Stdvant l'invention, un fluide compressible ou 
non compressible est envoyS dans des chambrea 
Stanches delimitSes par le rotor, le rotor etanche 
et les palettes, de sorte qu'il n'existe aucun 
danger de fuite du fluide. La presence d'organes 
anti-friction entre le rotor etancbe et le carter 
exterieur reduit au minimum la trainee par fric- 
tion au moment de la rotation, de sorte que le 
mScanisme fournit un rendement mScanique 
Sieve au moment du pompage ou du fonctionne- 
ment. Le mecanisme, qui est reversible, est capa- 
ble de fournir une puissance de sortie SlevSe, de 
meme que d'assurer une alimentation et une 
evacuation effectives du fluide. 

On expliquera maintenant plusieurs applica- 
tions de l'invention. Etant donne que cette inven- 
tion fournit un mScanisme dSveloppant de PSner- 
gie en utilisant un fluide compressible ou non 
compressible, on peut utiliser un moteur de 
f agon separee ou composite pour developper de 
PSnergie au moyen de Pagent prScitS. Par exem- 
ple, comme montre sur la figure 20, un fluide 
peut etre envoyS sous pression au moyen d'un 
seul compresseur, h travers plusieurs canaux, a 
plusieurs moteurs rotatifs qui sont Studies de 
maniere k servir de sources d'Snergie pour des 
pompes, des generateurs, etc. Ceci supprime la 
nScessitS de prSvoir une source d'energie impor- 
tante au voisinage du point auquel cette energie 
est requise. Ceci permet egalement de dSvelop- 
per une puissance plus grande en utilisant un 
appareil de dimensions plus petites et en aug- 
mentant la pression et le debit de Pagent ou 
du fluide. II est possible par suite de monter un 
compresseur en un endroit choisi et en meme 
temps d'installer ou de loger un appareil d'en- 
trainement d'une puissance plus grande dans un 
espace limitS. 

L'invention concerne egalement un nouveau 
mecanisme de support de rotor etanche, un nou- 
veau dispositif de montage des palettes ou aubes, 
et un joint Etanche utilise dans le mecanisme 
prScitS. Sur la figure 21A, on a represent^ un 
rotor Stanche cylindrique 4a tourillonne en 
deux points & droite et a gauche, par des organes 
de support anti-friction 5 (dSnommSs ci-apres 
« organes de support »), a PintSrieur du carter 
exterieur. La reference 2 dSsigne un rotor. Afin 
de tenir compte de la poussee par rapport au 
carter extSrieur, a Parbre et a la surface laterale 
de ce carter extSrieur, une zone de portSe 45 
est prevue dans le bossage manage dans les rotors 
rotatifs 4a et 4b comme montre sur les figures 
21B t 21C et 21D, et les organes de support 5, 5' 
sont prSvus de telle sorte que la surface pSri- 
phSrique et la surface latSrale puissent etre 
tourillonnSes. Lorsque la vitesse de rotation des 
rotors augmente, la vitesse pSripherique des 
rotors Stanches 4a, 4b et 4c augmente Sgalement 
Si la vitesse peut dSpasser la valeur limite 
admissible pour les organes anti-friction, une 



autre zone de portSe 45 est prevue sur la surface 
laterale des rotors Stanches 46, 4c comme mon- 
tre sur les figures 21C et 21B, ce qui maintient 
ainsi les rotors etanches 46, 4c but Paxe mSdian 
predetermine pendant leur rotation. On a repre- 
sents sur la figure 21E un mecanisme dans lequel 
un plateau muni d'un diametre extSrieur excen- 
trS par rapport a un element circulaire creux 
est prSvu entre le rotor Stanche et Parbre monte 
a rotation, des organes anti-friction supportant 
cet arbre et Stant prSvus entre cet Element creux 
et Parbre du rotor, de meme qu'entre la partie 
diametrale extSrieure et la surface interne de la 
zone de portSe du rotor etanche, avec interposi- 
tion de paliers de butSe agissant dans chaque 
sens. t s\ 

On dScrira maintenant le dispositif ou meca- 
nisme utilisS pour le montage des palettes dans 
le mecanisme etanche supports de la maniere 
indiquSe ci-avant. 

Lors de Putilisation d'un agent ou fluide sous 
une pression SlevSe, la pression a laquelle les 
palettes sont soumises a une valeur Sgalement 
SlevSe comme indiquS prScSdemment, quelle que 
soit la vitesse de rotation du rotor. Ainsi, la 
force de solicitation des ressorts ou la force 
centrifuge peut ne pas etre suffisante pour main- 
tenir les palettes contre les rotors Stanches. Sui- 
vant l'invention, une rainure de coulissement 
est prevue sur la surface latSrale ou la surface 
interne des rotors Stanches, chacune des palettes 
Stant montSe sur un rouleau par PintermSdiaire 
d'organes anti-friction et Stant munie d'une gar- 
niture en forme de plaquette engagSe dans la 
rainure menagSe a son extrSmitS avant et main- 
tenue contre la surface interne du rotor etanche 
par la force de solicitation exercSe par les res- 
sorts, et la variation du jeu entre PextrSmitS 
avant d'une palette et le rotor etanche qui est 
due a Pangle de rotation du rotor est supprimSe 
par la pression de cette garniture et par la pres- 
sion reactive du fluide comprimS agissant sur 
Iadite garniture, ce qui maintient ainsi positive- 
ment les palettes contre le rotor etanche. 

Cet agencement peut reduire au minimum la 
trainee due a la friction, ce qui n'est pas le cas 
avec le mode de realisation dScrit ci-avant dans 
lequel le contact est maintenu avec une surface. 
Cet agencement utilise egalement un effet de 
labyrinthe, en fournissant une meilleure lubri- 
fication. La presence d'un trou communiquant 
avec la rainure pour Papplication d'une pression 
reactive sur la face infSrieure de la garniture 
lors d'une mise sous pression, augmente encore 
Pavantage rSsultant de cet agencement. Les 
palettes guidSes par les rainures menagees dans 
le rotor et glissant le long de la surface interne 
de ce rotor tournent concentriquement audit 
rotor, les extrSmitSs avant de ces palettes Stant 
maintenues appliquees de facon permanente 
contre le rotor etanche. Les extrSmitSs avant des 



palettes' doivent etre maintenues contre la sur- 
face interne du rotor de fagqn permanente et ne 
doivent jamais en etre Scartees. Si le mecanisme 
est etudie de telle sorte que les palettes soient 
solliciteee vers le rotor simplement par la force, 
de sollicitation exercee par un ressort ou sous 
Feffet de la force centrifuge, ces palettes ne 
peuvent pas etre maintenues positivement appli- 
qiiees contre le rotor quand une pression 61ev6e 
ou un choc est exerc€. La sollicitation des palettes 
vers le rotor d'une f agon permanente sous 1'efFet 
d'une force suffisante pour rdsister a une telle 
pression elevee rdduit la duree de service des 
palettes. Pour remedier a cet inconvenient, il est 
prevu suivant l'invention un nouveau dispositif 
de montage pour les palettes. 

Diverses variantes de realisation sont represen- 
tees sur les figures 22A a 22C. Sur la figure 22A, 
une rainure ou fente 41 est prevue dans la surface 
interne ou dans la surface laterale d'un rotor 
etanche 4 dans le sens de deplacement des palet- 
tes, pour la reception de taquets formant coulis- 
seaux 42, chacun de ces taquets ou coulisseaux 
portant une palette (non representee). 

Sur la figure 22B, une palette 6 est tourillon- 
nee lateralement dans un coulissau ou taquet 47 
par un element de support concave 46 prevu 
dans le sens de deplacement des palettes sur la 
surface laterale d'un rotor etanche 4 porte par 
un organe de support 5 fixe sur le boitier exte- 
rieur I. 

Sur la figure 22C, une rainure 40 est raenagee 
dans la surface laterale du rotor etanche 4, dans 
le sens de deplacement des palettes, pour la 
reception de galets ou rouleaux 45, dont chacun 
supporte la partie mediane d'une palette 6 f qui 
est munie dans son extremite avant d'une garni- 
ture telle qu'elle demeure 6troitement en contact 
avec la surface interne du rotor etanche 4. 

Sur la figure 22D, des galets 49 sont fixes sur la 
surface peripherique externe du rotor etanche 4 
et une palette montee a l'interieur de ce rotor 
est supportee par ces galets par l'intermediaire 
d'une plaquette d'etancheite 43. 

Sur la figure 22E, un galet 49 est dispose" sur 
la surface peripherique externe du rotor etanche 
4 et une palette 6 est portee par ce galet par 
l'intermediaire d'un Element de liaison spheri- 
que 36 et d'une garniture d'etancheite 7 munie 
d'un joint a labyrinthe sur sa surface de contact. 
Cet agencement pennet de maintenir l'extremite' 
avant des palettes contre la surface interne d'un 
rotor etanche, selon un angle predetermine, cet 
angle se pretant lui-meme a un reglage au moyen 
de I'elEment de liaison spherique 36 qui facilite 
le deplacement de la palette. 

Sur la figure 22F, un galet 49 est dispose dans 
la rainure en forme de T menagEe dans la sur- 
face interne du rotor Etanche 4 comme le galet 
49 que montre la figure 22E et une palette 6 est 
supportee directement par ce galet. Un grand 



nombre de garnitures peuvent etre fixEes sur 
Fextremite avant de la palette 6 ou bien sur la 
partie terminate d'une palette qui demeure en 
contact avec la surface interne du rotor etanche 
4. On peut prEvoir a l'arrifere de cette garniture 
un Event 48 afin que la pression reactive puisse 
etre exercee sur ladite garniture par l'interm6- 
diaire de ce trou ou Event. 

Ainsi, l'agencement decrit ci-avant pour le 
montage des palettes au moyen d'organes appro- 
pries, de telle sorte que les extrEmites avant de 
ces palettes puissent etre maintenues appliquees 
contre la surface interne d'un rotor etanche 
d'une facon permanente, permet auxdites palet- 
tes d'etre maintenues contre ce rotor etanche, 
sans modifier leur position, quel que soit la 
pression ou l'impact exercE. 

On a represente sur les figures 23 et 24 des 
moteurs a combustion interne du type a palettes 
dans lesquels le mecanisme de support et le 
dispositif de montage des palettes decrits ci- 
avant sont prevus. On mentionnera le probleme 
que pose l'obtention d'une EtancheitE par rap- 
port a la rainure dans laquelle des taquets ou 
coulisseaux se deplacent quand le dispositif de 
montage des palettes est utilise. La facon dont 
l'etancheite de cette rainure pose un probleme 
important, en particulier dans le cas de moteurs 
a combustion interne travaillant ou tournant a 
grande vitesse, et travaillant sous des pressions 
elevees et a des temperatures egalement elevees, 
serd mieux comprise ci-apres. Afin d'apporter 
une solution satisf aisante a ce probleme, on uti- 
lise, suivant l'invention, une plaque d'etancheite 
en forme de secteur constituee par au moins 
deux parties 43a, 43b qui sont reunies l'une a 
l'autre par un element concave et une chambre 
convexe 44a, 44b qui sont appareilles Tun a l'au- 
tre, cette plaque d'etancheite* en forme de secteur 
pouvant se deplacer d'une f agon correspondant 
au mouvement d'une palette par rapport au 
rotor etanche. Ainsi, la plaque d'etancheite' est 
maintenue entre la palette et la surface interne 
laterale du rotor £tanche, en demeurant etroite- 
ment en contact avec ces deux elements, de sorte 
qu'on obtient un joint etanche empechant la 
fuite de gaz. Quand on utilise deux plaques 
d'etancheite superposSes, ces deux plaques se 
d£placent dans des directions differentes, sur une 
distance correspondant au mouvement d'une 
palette par rapport au rotor etanche. Ceci exige 
le montage de ces deux plaques d'etancheite 
de telle sorte que les joints desdites plaques 
ne se chevauchent pas lors de leur deplace- 
ment de la maniere indiquee ci-avant. 

La surface peripherique externe d'une plaque 
d'etancheite demeure 6troitement en contact 
avec la surface interne du rotor etanche cylin- 
drique, de sorte que la presence d'un joint a 
labyrinthe ou d'une garniture ou element Equi- 
valent, peut empecher un defaut de fonction- 



nement resultant de la vitesse pedpherique ele- 
vfie. La surface peripherique interne peut, pw 
ailleurs, etre agencee de telle sorte que la fuite 
de gaz a travers la xainure menagee dans le 
rotor, necessaire pour le montage des palettes, 
puisse etre empeehee. 

La plaque d'etancheite 43 peut etre utilisee 
pour le montage de? palettes comme montre 
sur la figure 26 A, dans laquelle cette plaque 
d'6tanch6ite 43 porte un arbre 40 fixe sur sa 
partie sup6rieure et destine a cooperer avec 
une palette 6, cette plaque d'fitancheite pr6sen- 
tant egalement sur un cote oppose un autre 
arbre 50 qui demeure en contact avec le rotor 
etanche 4 par rintermediaire d'organes anti- 
Friction 5. Si le mScanisme est 6tudie de telle 
sorte qu'un arbre 50 demeure en contact avec 
le rotor etanche par un dispositif de montage 
fixe sur la surface laterale de ce rotor, une came 
associee a cet arbre 50 est montee sur l'arbre 3 du 
rotor pour entrainer les extr&nit& avant des 
palettes 6 par I'intermediaire dudit arbre 50, 
de eorte que ces extr^mites avant des palettes 6 
peuvent etre amen6es a tout moment dans le 
prolongement d'une rainure du rotor, et qu'il 
est possible d'amener les extremity avant des- 
dites palettes dans une position predetermine 
au moyen de cette came, ce qui empeche les 
derangements pouvant provenir de la presence 
d'une ouverture dans les rainures du rotor. 

Sur la figure 26B, on a represents une came 
51 associee a un arbre de montage 50, qui est 
engage dans une fente 52 ayant approximative- 
ment la forme d'une lettre O. L'arbre 50 servant 
au montage de chaque palette 6 occupe la 
position representee sur la figure 26B k l'inte- 
rieur de la fente 52 correspondant a. l'excen- 
tration du rotor etanche 4 par rapport a l'arbre 
de rotor; Suivant Tinvention, les rainures radia- 
les menagees dans le rotor pour le montage des 
palettes sont aussi peu profohdes que possible 
ou sont completement supprimees, de sorte que 
le derangement resultant de l'utilisation de rai- 
nures prof ondes (en particulier la r£duction de 
la resistance m£canique du rotor vis-a-vis de la 
force centrifuge, l'abaissement du taux: de com- 
pression, les limites imposees a la dimension 
d'une palette, etc.) est £vite. Cet agencement 
sera- explique en regard du dessin. Sur la figure 
27, on a designe par la reference I un carter 
exterieur et par la reference 2 un rotor. Ce rotor 
2 porte des palettes t£lescopiques 6. qui sont 
formees de plusieurs parties ou elements 6a, 66, 
6c (ou un plus grand nombre) representant la 
longueur totale d'une palette log£e dans une 
rainure. En consequence; chacune des palettes 
peut se d6velopper telescopiquement et .est dis- 
posee dans la rainure en f onction de la valeur 
du jeu manage entre le rotor 2 et le carter exte- 
rieur 2, les elements ;de ces palettes coulissant 
run dans l'autre, la palette' etant logee ou pla- 



cee en totalite dans la rainure lorsque le rotor 
2 et le carter exterieur 1 demeurent 6troitement 
en contact Tun avec l'autre, de sorte que le jeu 
est ramene a zero. La reference 55 designe une 
rainure pr£vue pour le montage a coulissement 
d'une palette dans une machine rotative de type 
classique. 

Une telle palette t6lescopique peut se pre- 
senter sous differentes formes. Plusieurs modes 
de realisation sont representes sur les figures 28 
et 29. Le mode de realisation represente sur la 
figure 28A presente le meme agencement que 
celui visible sur la figure 27. Dans ce cas, une 
palette est formee de trois elements ou parties, 
chaque element cooperant avec 1'element voisin, 
de telle sorte que la palette puisse se dSformer 
telescopiquement L'eldment 6c qui est 1'element 
inferieur de cette palette composite est creux et 
presente des extremites ouvertes comme montre 
sur la figure 30. L'element 6c est egalement 
muni de bords 58c, 58c faisant saillie a partir 
des extremites opposees de sa base et destines a 
cooperer comme montre sur le dessin avec l'ori- 
fice menage dans la rainure 10 prevue dans le 
rotor 2. Cet element inferieur creux 6c revolt 
k coulissement un element intermediaire 66 qui 
presente egalement des rebords 586, 586 prevus 
k son extremite inferieure et coop£rant avec 
1'orifice de 1'element 6c. L'element intermediaire 
creux 66 re§oit 1'element superieur 6a qui est 
muni egalement de rebords 58a, 58a prevus k 
son extremite inferieure pour cooperer avec 1'ori- 
fice de 1'element 66. 

Si cela est necessaire, un ressort 57 peut etre 
monte comme indique, dans la palette composite, 
de telle sorte que les elements 6a, 66 et 6c soient 
sollicites dans le sens radial pour supprimer la 
friction. Dans la palette composite representee 
sur la figure 28B, l'agencement des elements est 
inverse par rapport a celui visible sur la figure 
28A, pour le montage de l'ensemble sur le rotor 
2. La palette composite representee sur la figure 
28C est etudiee de telle sorte que des espaces 
creux 60a, 606 soient m6nages dans les parties 
superieure et inferieure d'un element en caisson 
59, un element 616 en forme de T presehtant une 
partie 626 faisant saillie k partir du rotor 2, 
tandis qu'un element en forme de T 61a occupant 
une position inverse et muni d'une partie 62a 
peut coulisser dans chacun des espaces creux 
inferieur et superieur de la palette. La palette 
composite representee sur la figure 29 est 
egalement formee de plusieurs elements pouvant 
coulisser l'un sur l'autre, les elements 6d\ 6e et 
66 etant etudies de f a$on a cooperer l'un avec 
l'autre au moyen de boulons ou vis 64a, 64b et de 
rainures de guidage 63a, 636. Quand les elements 
de cette palette composite ont ete repousses l'un 
dans l'autre, l'ensemble est loge en totalite dans 
la rainure 10 menagee dans le rotor 2, La refe- 
rence 56 designe un trou associe au mecanisme 



pour le montage de cette palette composite. 

L'agencement faisant Pobjet de l'invention 
est etudie comme decrit precedemment de telle 
sorte que les rainures 10 menagees dans le rotor 
2 soient beaucoup moins profondes que les rai- 
nures de type classique. Cet agencement permet 
d'ecarter les rainures Tune de l'autre d'une dis- 
tance maximum, et 1'espace m&iagS entre ces rai- 
nures est beaucoup plus epais que dans le cas 
de rainures de type classique, de sorte qu'on 
obtient une resistance m6canique accrue. 

En combinaison avec 1'utilisation de palettes 
le poids plus faible, ceci permet au m€canisme 
faisant Pobjet de l'invention, de presenter des 
qualites superieures a celles d'un mecanisme de 
type classique. 

L'invention concerne egalement un dispositif 
a auto-allumage qui tire parti des flammes r6si- 
duelles allumees auparavant pour assurer un 
reallumage et qui convient a une utilisation 
dans un moteur a combustion interne du type 
a palettes rotatives equipe d'un rotor etanche 
divise en parties gauche et droite dont chacune 
comprend une paroi laterale. 

On a reprSsente sur la figure 31 une cavite ou 
chambre 65 menage> dans une partie du carter 
exterieur I ou dans une position dans laquelle 
1'allumage se produit. La cavite 65 communique 
par l'intermediaire d'un orifice 66 avec une 
chambre de combustion entouree par la surface 
peripherique externe d'un rotor. Cette cavite 
communique egalement par un petit orifice 67 
avec l'atmosphere, cet orifice 67 recevant un 
pointeau 68, Une bougie a incandescence 69 est 
prevue dans la cavite 65, tandis qu'une piece 
69' en metal a haute resistance a la chaleur est 
fix£e sur une partie de 1'orifice 66 menag£ dans 
la cavite 65. La resistance 6 designe une palette. 

Pendant le fonctionnement, le pointeau 68 
prevu dans la cavite 65 est ouvert et la bougie 
a incandescence 69 est alimentee en energie de 
maniere a etre chauffee au rouge. A ce moment, 
le moteur est mis en route, un melange d'air et 
de carburant presentant un rapport convenable 
pour rinflammation etant introduit dans le mo- 
teur, par injection dans le cas d'un moteur de 
type Diesel ou a l'aide d'un carburateur. En 
consequence, le melange est amen6 a la cavite 
65 et est mis sous pression apres avoir 6te aspire. 
Quand une partie de ce melange aspire est refou- 
lee a travers un petit orifice 67, elle vient en 
contact avec la bougie chauffee au rouge en 
vue de son inflammation. Une partie de ce m6- 
lange enflamme est evacuee vers l'atmosph&re, 
mais la plus grande partie est injectde dans une ! 
chambre de combustion, ce qui assure ainsi une » 
inflammation positive du melange qui se trouve 
dans cette chambre de combustion. Ce melange 
ainsi enflamme subit une detente et provoque la 
rotation du rotor 2. La cavite precise 65 qui I 
est menagee dans le carter exterieur 1 ne pre- t 



sente aucune relation avec la rotation du rotor, 
de sorte que la combustion s'effectue librement. 

Quand la cavite 65 a ete chauffee de fagon 
uniforme, et qu'il n'est plus necessaire d'utiliser 
une bougie a incandescence, Tarrivee d'energie 
est interrompue et le pointeau 68 est ferine, de 
sorte que la caviul 65 peut etre independante des 
autres elements. Quand cette cavite se trouve 
dans cet etat, la piece 69' prevue dans Torifice de 
la cavite 65 est chauffee au rouge sous l'effet du 
melange au cours de combustion, de sorte que 
le melange introduit dans la cavite vient en 
contact avec ce metal pour son inflammation. 

Ainsi, la cavite 65 injecte des flammes dans 
la chambre de combustion, lorsque sa communi- 
cation avec l'atmosphere est interrompue et 
lorsque la bougie conjugu£e n'est plus alimentee 
en energie, au moment ou cette chambre vient 
en coincidence avec ladite cavite, les flammes 
ainsi injectees enflammant la totalite du melange 
sur toute la surface du rotor et se deplagant pro- 
gressivement en passant par le centre de la cham- 
bre de combustion, dans le sens de rotation. On 
supposera que selon le cycle de Babathe il existe 
une difference de pression P2 — Pi entre la cavite 
et la chambre de combustion quand les flammes 
sont injectees de la premiere dans la seconde. 

Etant donne que la cavite est destinee a accu- 
muler l'energie necessaire a Tallumage, elle est 
etudiee de telle sorte que son volume soit f aible 
et que l'injection cesse quand la presque totalite 
du m61ange present dans la chambre de combus- 
tion a €t€ enflammee. Quand l'injection cesse de 
cette maniere, apres rinflammation du melange 
present dans la chambre de combustion, la pred- 
sion regnant dans la cavite est abaissee, et elle 
diminue plus lentement que la presison a l'in- 
terieur de la chambre de combustion, l'energie 
d'injection agissant dans ce sens. Le melange 
enflamme dans ces conditions a l'interieur de la 
chambre de combustion augmente spontanement 
de pression, et se detend dans tous les sens. Etant 
donne que la pression a l'interieur de la cavite 
est plus faible que la pression qui regne dans la 
chambre de combustion, le melange enflamme 
penetre de nouveau dans cette cavite. 

Le melange qui penetre de cette fa$on dans la 
cavite subit un mouvement de tourbillonnement 
qui est fonction du profil de cette cavite, ce qui 
favorise la combustion et augmente la pression 
a l'interieur de ladite cavite. Celle-ci est main- 
tenue dans cet etat jusqu'a ce qu'elle vienne en 
coincidence avec la chambre de combustion 
suivante. Au moment ou cette coincidence se 
produit, le processus decrit ci-avant se repete. 

On comprend a la lecture de la description qui 
precede que l'invention fournit des moyens 
grace auxquels la force de transfert et de detente 
developpee spontanement pendant la combustion 
d'lm melange peut etre appliquee a la cavite 
65. Quand une chambre de combustion cesse de 



6e trouver dans l'alignement de la cavite, la com- 
bustion se poursuit sans derangement. Le me- 
lange en cours de combustion qui penetre dans 
la cavite du fait que la pression qui regne dans 
celle-ci est abaissee, subit un mouvement tour- 
billonnaire et se reunit au melange present dans 
la cavite, selon la configuration de celle-ci, de 
sorte que la combustion se produit plus tot dans 
la cavit£ que dans la chambre de combustion. 
Ainsi, l'dnergie d'inflammation appliquee ou 
transferee a la cbambre de combustion suivante 
qui vient en coincidence avec la cavit6 est impor- 
tante et positive, les depots de carbone etant 
reduits an minimum. La presence de la piece 
metallique 69 f dans l'orifice de la cavit6 65, qui 
est chauffee a un degr6 suffisant pour favoriser 
l'allumage du melange venant a son contact, 
participe simultanement au declenchement de 
['inflammation du m61ange non brfile. On voit a 
la lecture de la description qui precede, que le 
dispositif d'allumage founri par l'invention, est 
remarquable en ce sens que, sauf au moment 
du demarrage, l'allumage peut s'effectuer auto- 
matiquement et de facon spontanee sans aucun 
derangement. Un autre avantage du dispositif 
reside dans le fait qu'il est d'une construction 
simple et d'une fabrication aisee. 

I/invention concerne encore une nouvelle 
cbambre d'actionnement de forme remarquable 
qui est delimitee par un rotor excentrique et un 
carter exterieur ou un rotor etanche et des 
palettes, de sorte que le degre d'efficacite qui 
correspond a l'aspiration du fluide peut etre 
augmente quand on applique Pinvention a des 
machines utilisant un fluide compressible comme 
agent de travail et que la combustion peut etre 
d£clench6e de facon satisfaisante quand cette 
invention est appliqu6e aux moteurs a combus- 
tion interne. 

Ceci sera explique mieux encore en regard du 
dessin. Dans la machine du type a palettes rota- 
tives que montre la figure 33, les surfaces du 
rotor et du carter exterieur qui sont appliquees 
Tune contre l'autre sont planes, de sorte que le 
rotor et le carter exterieur , viennent en contact 
l'un avec l'autre en un point quand la chambre 
d'actionnement est soumise a l'effet d'une pres- 
sion. Etant donne que le rotor et le carter exte- 
rieur s'ecartent Tun de l'autre, quand une palette 
s'ecarte du point de contact, un jeu represents 
sur le dessin par la zone hachuree est cree des 
deux cotes de cette palette, le point de contact 
se trouvant au centre de cette zone. II en resulte 
un derangement quand un fluide compressible 
est envoyl sous pression du fait qu'un melange 
d'air et de carburant est brul£ dans une chambre 
de combustion. 

Afin de remedier a l'inconvenient precite, on 
prevoit suivant l'invention des surfaces convexes 
et concaves dans le rotor et le carter exterieur ou 
bien le rotor etanche, de sorte que le fluide 



compressible peut subir un mouvement de tour* 
billonnement dans l'espace delimite par ces sur- 
faces incurvees. Sur les figures 34 et 35, un rotor 
2 est monte a l'interieur d'un carter exterieur I 
et plusieurs palettes 6 disposees radialement sont 
portSes par ce rotor 2, Ledit rotor 2 est excentrS 
par rapport au carter exterieur I dans lequel il 
est mont£. H est prevu un rotor etanche 4 qui 
demeure etroitement en contact avec le carter 
exterieur 1 par l'intermediaire d'organes anti- 
friction 5. Le rotor 2 presente une surface peri- 
pherique externe de forme convexe. Si necessaire, 
des cavites 71 sont m6nagees dans le rotor de 
telle sorte que chacune de ces cavites soit placee 
entre des palettes. 

Le carter exterieur 1 et le rotor etanche 4 
presentent une surface peripherique interne 72 
de forme concave par opposition a la forme con- 
vexe precise de la surface peripherique externe 
du rotor 2, de sorte qu'un espace delimite par 
les surfaces courbes est ainsi menage. En conse- 
quence, chacune des palettes montees a l'inte- 
rieur de la rainure 1 menagee dans le rotor 2 
dans le sens radial est conformee de maniere a 
constituer une extremite avant profilee de telle 
sorte qu'eUe demeure Etroitement en contact 
avec la surface peripherique interne du carter 
exterieur 2. Comme montre sur la figure 36, une 
palette est conformee de facon a manager une 
surface convexe dans son extremite avant, plu- 
sieurs rainures transversales 74 Etant menagees 
dans cette extremite dans une direction sensi- 
blement perpendiculaire a la direction de glis- 
sement de la pointe de la palette. Des garnitures, 
« segments » ou elements d'etancheite 75, 75' 
representes sur les figures 37A et 37B sont months 
dans ces rainures, afin d'assurer un joint etan- 
che dans la surface de glissement de l'extrEmite 
avant d'une palette. 

Pendant le fonctionnement, Fair ou le me- 
lange d'air et de carburant aspire dans le moteur 
a combustion interne represents sur les figures 
34 et 35 est progressivement comprime au fur et 
a mesure que le rotor 2 tourne, la surface con- 
vexe 70 du rotor etant amenee en prise avec 
la surface concave 72 du carter exterieur 1 et du 
rotor etanche 4. L'air ou le melange d'air ou de 
carburant contenu dans un espace menage entre 
les parties qui se rapprochent avant d'autres 
parties, est amene dans un espace menage entre 
ces autres parties du fait que la pression regnant 
dans les premieres parties est plus elevee, ce 
qui cree un ecoulement d'air au moment de la 
compression. Au fur et a mesure que l'agent de 
travail est comprime, la pression augmente d'une 
facon generale. Le d6s6quilibre du mode d'ap- 
proche du carter exterieur et du rotor etanche 
par suite de la difference de forme, provoque tou- 
tefois le mouvement de l'agent comprime vers 
une cavite 71. Quand la chambre d'actionnement 
a. 6t6 reduite au minimum, des mouvements de 



tourbillonnement puissants sont engendr^s aux 
extremites opposees du rotor 2 ou des palettes 
enclavant cet espace, et penetrant dans la cavite 
71 menagee entre les palettes, de sorte que de 
Fair ou le melange d'air et de carburant utilise 
comme agent de travail, subit une agitation et 
deVeloppe de la chaleur de compression, en 
creant par suite une condition plus favorable a 
rinflammation et a la combustion. 

On examinera maintenant Falimentation en 
fluide compressible sous pression. La perte 
maximum qui est obtenue lors de Fintroduction 
d'un fluide compressible sous pression dans des 
machines est due a la detente qui se produit 
quand le fluide pen&tre dans ces machines. En 
principe, les moteurs du type a palettes ou aubes 
rotatives fournissent une force de rotation sous 
une pression statique. De ce fait, il est n^cessaire, 
pour obtenir un fonctionnement satisfaisant du 
moteur, que le fluide puisse developper aussi peu 
de puissance que possible dans la lumiere d'ad- 
mission. En consequence, la creation d'un espace 
tel que celui represente sur la figure 33 sous 
forme de zone hachur6e est particulierement 
defavorable. La cavite 71 menagee dans la sur- 
face peripherique externe du rotor 2 suivant 
Finvention, permet de recueillir dans cette cavite 
le fluide qui arrive, sans permettre sa disper- 
sion quand il est envoye a la machine, de sorte 
que la pression fournie a partir de la cavite 71 
peut etre exerce a chaque angle de la chambre 
d'actionnement quand la lumiere d'admission est 
fermee, ce qui reduit au minimum la perte resul- 
tant de Introduction d'un fluide dans la ma- 
chine. La suppression de cette perte represente 
un avantage obtenu grace a Finvention. 

Un autre avantage fouroi par Finvention reside 
dans le fait que les palettes ne peuvent pas etre 
soumises a l'impact d'une pression elevee quand 
Fair subit une explosion comme dans les mo- 
teurs du type classique, de sorte que la defor- 
mation des palettes qui peut provoquer des fui- 
tes d'air et endommager ces palettes, peut etre 
empechee. On a represents sur la figure 38 une 
vue en perspective partielle d'un rotor agence* 
suivant Finvention. 

Enfin, Finvention concerne encore un disposi- 
tif qui permet de revaporiser le carburant pro- 
venant du carburateur, afin d'obtenir un melange 
parfait d'air et de carburant qui est foumi au 
moteur a combustion interne. 

Sur la figure 39, la reference 76 designe un 
reservoir a carburant a partir duquel le carbu- 
rant est preleve par une pompe 77 pour etre 
envoye a un dispositif de melange d'air et de 
carburant 78 tel qu'un carburateur. II est prevu, 
entre ce dispositif de m61ange 78 et un moteur 
a combustion interne du type a palettes rotatives, 
un compresseur 79 comportant un ventilateur 80 
monte a rotation au moyen d'un arbre 81. Cet 
arbre 81 est entraine par un m^canisme associe 



au moyen d'une turbine actionnee par les gaz 
d'echappement ou d'un moteur. D est prevu sur 
le fond du dispositif 79 un reservoir 82 qui est 
relie au reservoir a carburant 76 par une tubu- 
lure84. 

Lors du fonctionnement, les particules vapori- 
sers sortant du dispositif de melange 78 quand 
de Fair est fourni pendant la course d' aspiration, 
passent a travers les pales rotatives du ventilateur 
80 de sorte que les particules les plus petites 
peuvent etre acc616r6es avec Fair, afin d'etre 
envoyees au cylindre. Par ailleurs, les particules 
relativement grosses sont brisees par les pales 
rotatives du ventilateur 80 et atomisees ou 
demeurent sur ces pales. 

Le fluide revaporis£, qui a 6te attaquS par les 
pales et qui a ete atomise par elles, est envoye 
au cylindre conjointement a cet air. Le carbu- 
rant qui est reste sur les pales vient en contact 
avec Fair lechant lesdites pales, et est vaporish 
en prelevant a cet air de la chaleur d'evaporation 
latente pour etre introduit finalement dans les 
cylindres. 

Le carburant qui n'est pas soumis a cet effet 
de vaporisation (particules plus grosses) est 
projete dans le sens radial par la force centri- 
fuge exerc6e par les pales et demeure colie contre 
les parois laterales du compresseur 79, en 
retombant le long de ces parois pour etre 
recueilli dans le reservoir 82 situ£ au-dessous. 
Le carburant qui a ete* recueilli dans ce reservoir 
est renvoye' immediatement au reservoir a car- 
burant 76 par une tubulure 84. 

Ainsi, Finvention f ournit des organes grace 
auxquels le carburant vaporise par un dispositif 
de creation d'un -melange d'air et de carburant 
subit une revaporisation au moyen d'un compres- 
seur et est refoule positivement vers le cylindre. 
Par ailleurs, le carburant vaporise prive Fair 
de la chaleur d'evaporation latente et refroidit 
cet air, de sorte que Faugmentation de tempera- 
ture qui est due a la compression peut etre com- 
pens6e, ce qui augmente par consequent le debit 
auquel Fagent de travail est aspird dans le mo- 
teur. L'agent de travail, qui est envoye au moteur 
sous forme d'un melange complet d'air et de 
carburant, fournit un meilleur rendement pour 
ce moteur. Le dispositif faisant Fobjet de Fin- 
vention participe a la reduction de la depense 
de carburant, car la partie du carburant qui n'a 
pas ete vaporis6e est separee par le ventilateur 
prevu dans le compresseur et renvoyee au reser- 
voir a carburant en vue d'une nouvelle utilisa- 
tion. Le carburant liquefie est done reutilise 
dans le cas d'une machine equipee d'un tel 
dispositif. 

Bien que Fon ait d£crit ci-avant des modes de 
realisation preferes de Finvention, des modifica- 
tions peuvent y etre apportees, dans le domaine 
des Equivalences techniques, sans s'ecarter de 
cette invention. 



k£sum£ 

1° Machine rotative du type a palettes on 
aubes dans laqnelle un rotor montE excentrique- 
ment par rapport a un carter extErieur fixe est 
place dans ce carter extErieur, plusieurs palettes 
ou aubes Etant montEes sur ce rotor, des" cham- 
bres d'actionnement subissant une variation de 
volume lorsque l'arbre du rotor tourne, caracte- 
risee en ce qu'un rotor Etanche concentrique a 
ce carter extErieur est montE a rotation dans 
ledit carter extErieur, des organes anti-friction 
Etant prEvus entre ce rotor Etanche et ce carter 
extErieur, les extremites avant des palettes Etant 
Etudiees de fagon a demeurer Etroitement en 
contact avec le rotor etanche. 

2° Modes de realisation de cette machine, 
presentant les particularites suivantes, conside- 
rees sEparEment ou collectivement : 

a. Le rotor etanche prEsente une paroi late- 
rale; 

6, Des palettes sont montEes a coulissement 
dans des rainures mdnagees radialement dans le 
rotor, afin que les chambres d'actionnement 
subissent une modification de volume pendant la 
rotation de Parbre du rotor, le rotor Etanche 
Etant divise en des ElEments droit et gauche et 
etant monte concentriquement au carter exte- 
rieur, en demeurant Etroitement en contact avec 
ledit rotor, de telle sorte que ces deux elements 
du rotor Etanche entourent le rotor sur ses cotes 
opposes, chacun de ces deux Elements prEsentant 
une paroi latErale et etant conjuguE a des organes 
anti-friction prEvus entre le rotor Etanche et le 
carter extErieur; 

c. Des chambres de combustion ecartEes Tune 
de^ Fautre d'une distance predeterminee sont 
prevues dans le rotor ou dans le carter extErieur 
dans des positions dans lesquelles ce rotor et ce 
carter extErieur sont opposEs Tun a Fautre, et 
chacune des palettes est conjuguEe a une bar- 
rette ou garniture d'EtaneheitE prEvue a son 
extrEmitE avant, maintenue en contact avec le 
rotor Etanche, un joint a labyrinthe Etant dis- 
posE k rextremite avant de la palette qui demeure 
en contact avec le carter extErieur; 

A Le rotor Etanche prEsente une forme de 
tambour et est mxmi d'une paroi latErale ou bien 
il est divise en deux Elements presentant chacun 
une paroi latErale, et il est montE a rotation a 
FintErieur du carter extErieur, ce rotor Etanche 
Etant concentrique a ce carter extErieur et Etant 
conjuguE a des organes anti-friction placEs entre 
ledit rotor Etanche et ledit carter extErieur, une 
lumiere d'admission et une lumiere d'Echappe- 
ment appropriEes Etant prEvues dans la paroi du 
carter extErieur, selon que Fagent de travail uti- 
lisE est un fluide compressible ou un fluide non 
compressible, cet agent Etant introduit dans la 
machine par cette lumiere d'admission en la i 
quittant par cette lumiere d'Echappement en j 



f ournissant une Energie, en assurant le transfert 
d'un fluide ou en exergant une pression; 

e. Le rotor Etanche est cylindrique ou en 
forme de tambour et prEsente une surface latE- 
rale, une zone de portee cylindrique Etant 
mEnagEe dans le rotor Etanche quand cela est 
nEcessaire, une zone de portEe formant butEe 
axiale Etant conjuguEe a au moine deux zones de 
portEe constituees par des organes anti-friction; 

/. Un dispositif de montage est prEvu afin que 
les palettes demeurent Etroitement en contact 
avec le rotor Etanche et glissent uniformEment 
et par un mouvement d'oscillation le long de ce 
rotor Etanche; 

■ g. Une rainure ou fente est mEnagEe dans la 
surface interne du rotor Etanche, et des palettes 
sont montEes dans cette rainure ou fente par 
PintermEdiaire d'organes anti-friction, si cela est 
nEcessaire, de telle sorte que ces palettes puissent 
coulisser en va-et-vient le long de la surface 
interne du rotor Etanche; 

K Une rainure ou fente est mEnagEe dans la 
paroi interne du rotor Etanche, des palettes Etant 
montEes dans cette rainure ou fente, si nEces- 
saire par rintermEdiaire d*organes anti-friction, 
de telle sorte qu'elles puissent coulisser en va- 
et-vient le long de la surface interne du rotor 
Etanche, des plaquettes d'EtancheitE Etant prE- 
vues de telle sorte que PEtanchEitE puisse etre 
assuree au droit de chaque rainure ou fente; 

i. L'ElEment de montage placE entre la palette 
et la plaque d'EtanchEitE et celui placE entre cette 
plaque d'EtanchEitE et la rainure ou fente, sont 
disposes sur des lignes differentes; 

h La machine comporte une came qui est 
actionnee par la rotation de cette machine et qui 
amene chacune des palettes dans une position 
predEterminee a PintErieur du rotor Etanche; 

Jc. Le rotor renferme des palettes tElescopiques 
composites qui sont constituees par un nombre 
d'ElEments supErieur a deux, coulissant Pun dans 
Pautre; . . 

I. Le rotor est conforme de fagon a menager 
une surface periphErique externe convexe et le 
rotor Etanche prEsente une surface pEriphErique 
externe concave correspondant a cette surface 
convexe, cette surface pEriphErique externe con- 
vexe du rotor prEsentant une cavitE quand cela 
est nEcessaire. 

3° Moteur a combustion interne du type a 
palettes rotatives dans lequel un rotor montE 
excentriquement par rapport a un carter extE- 
rieur fixe est placE dans ce carter extErieur, des 
palettes pouvant coulisser dans des rainures mE- 
nagEes radialement dans ce rotor de telle sorte 
que des chambres d'actionnement puissent subir 
tine variation de volume lors de la rotation de 
Parbre du rotor, un rotor Etanche Etant montE 
concentriquement a ce carter extErieur, et pou- 
vant coulisser dans ledit carter avec interposition 
d'organes anti-friction, ce rotor Etanche compor- 



tant deux elements formant les parties droite 
et gauche dudit rotor, chaque partie presentant 
une surface laterale, une cavite etant m&nagee 
dans une partie du carter exterieur afin qu'un 
gaz en cours de combustion puisse etre accumule 
dans cette cavite pour transmettre cette combus- 
tion, ladite cavite injectant ce gaz en cours de 
combustion dans la chambre de combustion 
quand ladite cavite est amenee en coincidence 
avec ladite chambre, ce qui enflamme un me- 
lange d'air et de carburant ou favorise la com- 
bustion d'un tel melange a l'interieur de la 
chambre de combustion. 

4° Realisations particulieres de ce moteur a 
combustion interne, caracterisees en ce que : 

aa. II est pr6vu dans Torifice de la cavit6 un 
metal pouvant etre porte au rouge, qui est 
chauffe par le gaz en combustion entrant dans 



cette cavite et en sortant; 

bb. Le rotor etanche est cylindrique ou a une 
forme de tambour et presente une surface late- 
rale, ou bien il est forme de deux elements gau- 
che et droit presentant chacun une paroi ou sur- 
face laterale, un dispositif de compression muni 
d'un ventilateur etant monte dans le canal d'ar- 
riv6e du carburant entre le moteur et un car- 
burateur, le carburant vaporise dans ce carbura- 
teur traversant lies pales de ce ventilateur de 
telle sorte que les particules de carburant rela- 
tivement grosses puissent subir une nouvelle 
vaporisation. 

Daisaku ODAWARA 
Par procuration : 
Cabinet Maulvault 
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